金融危机后世界海洋经济发展现状及特点研究综述
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摘要：金融危机之后，世界经济增速放缓，促进经济增长的动力正在改变，2013年下半年增长趋势加强，2014—2015年继续增长。海洋经济是世界经济中重要的组成部分，在中国、美国、韩国等主要沿海国家，海洋经济的增长超过了国民经济和世界经济的平均增长水平。从传统海洋产业和新兴海洋产业两个维度，论述2009—2014年上半年世界海洋产业的发展现状，并在此基础上，总结后危机时代世界海洋经济结构调整和转型发展的6个突出特点及未来发展趋势。
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Abstract:：Global growth is in low gear after economic crisis, and the drivers of activity are changing. Global activity was strengthened during the second half of 2013 and is expected to improve further in 2014–15. Marine economy as an important part of the whole economy, is affected and influenced by the favorable factors. Its growth is faster than the national GDP in the main coastal countries, such as USA, China and Korea, etc. Studying the current situation of the traditional and new emerging marine industries and analyzing the six characteristics and trends of the global marine economy are significant to China marine economy development.
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    后金融危机时期，是指2008年金融危机缓和后出现的一种较为平稳的状态。但是这种状态是相对而言的，造成危机的根源并没有消除，而且危机也并没有结束，这使世界经济仍然存在诸多不确定因素。从全球经济的恢复情况来看，2013年全球经济由此前呈现出的“双速复苏”，即新兴市场和发展中经济体增长强劲、先进经济体增长疲软的状况，变成“三速复苏”，即新兴市场和发展中经济体的经济表现依然强劲，但在先进经济体，美国和欧元区似乎日益呈现出不同的发展趋势。世界经济前景好转，但仍阻碍重重且情况各异。
海洋是社会、经济、环境、文化和政治等各种问题的交汇点，它因此成为人类活动的新边界，集体行为以及社会与自然之间互动的一个巨大的试验场。在2008年的经济危机中，海洋产业同其他产业一样受到了严重影响。后金融危机时期，蓝色经济理念与发展模式在全球范围内广泛传播，世界海洋产业的恢复与创新发展方式层出不穷，海洋产业经历着转型升级的挑战。本文从金融危机后海洋产业的恢复情况和发展现状入手，分析和总结了当前世界海洋产业发展的现状和新特点，展望了海洋产业未来转型发展的趋势与潜力。
1 海洋产业发展现状
1.1   传统海洋产业
传统产业主要指劳动密集型和以制造加工为主的行业，包括海洋渔业、海洋油气业、海洋交通运输业、海洋船舶业四大产业。在金融危机的影响下，水产品贸易受挫，油气价格下降，全球油气勘探开发投资出现近年来首次下降，世界贸易量下降导致各航线运量大跌和运费下降，航运企业经营困难，船舶企业面临大批退单，传统海洋产业不同程度地受到影响。从目前发展情况来看，四大传统海洋产业发展趋势各异。

全世界12%的人口依靠渔业维生，人类从鱼类和水产品中摄取的蛋白质占动物蛋白摄取总量的17％，海洋捕捞和水产养殖为数以10亿计的地球人群提供食物和生计。世界海产品产量占水产品的比重一直稳定在63%～70%之间[1]。2009年主要市场的经济整体收缩影响了消费者信心，由于价格下跌及加价空间缩小，水产品贸易额与2008年相比下降6%，2010年出现强劲反弹（增长13%）；2011—2013年，水产品贸易量和贸易额都保持平稳增长（见表1），其中2013年水产品贸易量和贸易额分别为5 780万t和1 322亿美元，分别比上年增长0.3%和2.2%[2]。虽然贸易形势趋好，但资源情况并不乐观，据估计,目前被认为已充分利用、过度利用或已枯竭的海洋鱼类占全球渔业资源的８５％，最重要的１０种海洋鱼类大多在这一名单里，海洋资源受到严重威胁。根据2014年6月全球海洋委员会正式发布的《从恶化到恢复——全球海洋救助方案报告》，每年非法、不报告和无监管捕捞产值可达100亿～230亿美元，大约80%的海洋污染，包括塑料、化肥、垃圾及其他有害物质，来自基于陆地的人类活动。资源不足、非法捕捞和环境恶化是目前海洋渔业可持续发展面临的三大挑战。
表1  世界水产品贸易和价格情况（2011—2013年）
	指标
	2011
	2012
	2013

	贸易额/亿美元
	1 282
	1 293
	1 322

	贸易量/万t
	5 740
	5 760
	5 780

	水产品价格指数
	154
	145
	142


注：根据联合国粮农组织《Food Outlook》数据整理
海洋油气业产量逐年增加，逐步走向深海开发。全球70%以上的油气资源蕴藏在海底。2009年全球油气勘探开发投资出现近年来的首次下降，海上钻井、海上工程建设市场的投资增速虽有所下降，但全球海洋油气总投资8年复合增速仍高达10.4%。2013年全球海洋油气总投资3 580亿美元，其中勘探开发投资支出与运营支出分别占比55%、45%。海上石油和天然气产量分别占世界总产量的35%和30%，其中，深海油气的产量由2000年的2%上升至2010年的9%。从区域看，海上石油勘探开发形成了“三湾、两海、两湖”的格局。三湾指波斯湾、墨西哥湾、几内亚湾；两海是北海和南海；两湖是里海和马拉开波湖[3]。未来5年，全球及中国海洋油气开发将处于高景气周期，国际油价处于70～00美元投资景气区间，油气需求绝对量持续增长,陆地增产困难,海洋成为油气增产的主战场。根据“全球深海市场前景”报告，未来10年深海油气开发将成为全球投资热点，预计到2022年，该领域年吸纳投资额将从2012年的430亿美元增至1 140亿美元，每年勘探、评估并开发的深海油气井数量将从2012年的500口增至1 250口。
海洋交通运输业、海洋船舶业和世界贸易紧密相连。海运是国际贸易的支柱和全球化的重要推动力，全球贸易量的80%左右和全球贸易价值的70%以上是经海路运输并在世界各地的港口装卸的。2008年国际海运贸易随全球经济衰退而减速，由2007年增长4.5%降至2008年的2.4%，2009年甚至负增长4.5%，2011—2013年增速回稳，一直在4%左右（见表2）。其中，2012年全球货物装载总量超过90亿t，增长率为4.3%；2013年总量为96亿t，增速为4.7%[4]。金融危机发生３年多之后的2011年，世界船队持续扩大，世界海运贸易增长了4%，而世界船队吨位数增长近10%，因为船东接收了经济危机之前订购的船舶，2012年1月超过15亿载重吨，比４年之前增加37%[5]。新造船舶的陆续交付，加上经济危机之后新订单的大幅减少，导致全世界造船订单在同期减少了1/3。重要造船厂仍然主要处理经济危机之前的订单，它们不愿取消或者推迟交付，中国、日本和韩国合计占2011年所交付吨位数的93%，因此保持了它们造船厂的就业率。由此产生的船舶供过于求的状况使船东面临严峻挑战。由于供给大于需求，运费甚至进一步下降，降至让大多数航运公司无利可图的程度,但对进口商和出口商而言，运费走低有助于减少交易成本，这对全球贸易复苏很重要。

表2  全球海运贸易增长情况（1980—2013年）

	年份
	世界贸易货运总量

/亿t
	增长率

/%

	1980
	37.04
	　

	1985
	33.3
	-10.1

	1990
	40.08
	20.4

	1995
	46.51
	16.0


	2000
	59.84
	28.7

	2005
	71.09
	18.8

	2006
	76.91
	8.2

	2007
	80.34
	4.5

	2008
	82.29
	2.4

	2009
	78.58
	-4.5

	2010
	84.09
	7.0

	2011
	87.85
	4.5

	2012
	91.65
	4.3

	2013
	95.98
	4.7


注：根据历年联合国贸发委发布的《海运述评》报告计算整理
1.2   新兴海洋产业
经济危机之后，全球经济进入深度调整期，海洋经济也逐步由以资源为核心的传统产业向以技术和服务为核心的新兴产业转变。新兴产业，是指随着新的科研成果和新兴技术的发明应用而出现的新的部门和行业。从目前来看，新兴海洋产业包括海上风电、海工装备、海水利用、深海资源开发利用和邮轮经济等。新兴产业在研究、开发、投入生产和推广过程中一般需要巨额资金投入，需要利用资本市场进行融资。但金融风暴导致全球股市暴跌，银行资本金充足率下降，造成融资渠道变窄，融资难度加大。海上风电、海工装备等产业受政策、市场、经济转型等多种利好因素影响，近年迅速发展。中国已成为世界海工装备和邮轮经济产业转移的目的地以及海上风电产业的新市场。
海上风电具有资源丰富、发电利用小时数高、不占用土地、不消耗水资源和适宜大规模开发等特点，近几年欧美国家均把风电开发的重点转向海上，许多大型风电开发企业、设备制造企业正积极探索海上风电发展之路。2013—2014年，全球新增海上装机容量继续保持增长趋势，2013年底全球累计装机容量约为7 100兆瓦[6]。欧洲是世界海上风电的领导者，2014年1—6月，欧洲16个商业海上风电场和1个试验性海上风电场实现全并网新增风电机组224台，新增装机容量达到781MW，另外还有310台风电机组待并网，一旦这些风电机组实现并网，则总装机容量将超过1 200MW，在建的风电场装机总量超过4 900MW。总体来说，截至2014年7月1日，欧洲11个国家73个风电场的总装机容量达到7 343MW，2 304台海上风电机组实现全并网[7]。美国目前开发最快的项目是468MW的CapeWind风电项目和Deepwater开发的30MWBlock岛项目，这两个项目都已经充分完成了前期工作，已可以获得PTC的税额抵免。日本目前有49.6MW的海上风电装机容量，其中包括4MW漂浮式风电，2014年3月日本政府确定海上风电的固定电价为36日元/kWh[8]。按照我国“十二五”规划，到2015年，我国将建成5吉瓦的海上风电项目，但目前，我国已建成的海上风电装机仅为428兆瓦，离该目标还有4 572兆瓦的空缺。
海洋工程装备主要指海洋资源（特别是海洋油气资源）勘探、开采、加工、储运、管理、后勤服务等方面的大型工程装备和辅助装备。在油价走高、石油勘探技术获取长足进步的背景下,海洋油气开发都将保持活跃。2013年全球海洋油气钻采设备市场新签订单为524亿美元,连续3年保持在500亿美元以上的高位[9]。根据IHS Petrodata的统计,截至2014年7月初,全球范围内共有853座海洋钻机,其中738座已有合约安排,工作状态利用率为87%,较一年前提高了约4个百分点。此外,老旧平台加速淘汰也将给行业带来更多替换需求。国际海工装备业从设计到生产过程已经高度分工,曾出现从欧美向日、韩、新加坡等亚洲国家扩展的趋势，现在制造产能正加速向中国转移。以钻井装备为例,韩国企业基本垄断了深海钻井船市场,并在深水FPSO、高端半潜式钻井平台领域具有较强影响力,而新加坡主攻半潜式钻井平台、中高端自升式钻井平台；我国企业以自升式钻井平台为主,少数企业在半潜式钻井平台、钻井船领域建立了交付记录。2013年,我国企业承接海工装备订单126亿美元,全球市场份额达到24%,仅次于韩国。2014年上半年,我国企业承接海工装备订单79亿美元,全球市场份额提高到32%,居全球首位。

虽然地球有71%面积充满海水，淡水不及总水量的3%，扣除南北极冰盖、深地下水等，人类可利用的淡水不及0.37%，海水淡化已经成为提供水资源增量和解决淡水资源危机的重要途径。世界上已有120多个国家在运用海水淡化技术获取淡水，全球有海水淡化厂1.3万多座，海水淡化日产量约5 560万t，相当于0.5%的全球用水量，可以解决1亿人的用水问题。沙特海水淡化工业是全球发展最快的。沙特人均用水量为全球第三，达到280升/人/天，每天70亿立方米的用水中的60%来自海水淡化。沙特人口以每年2.5%的速度增长，而水需求的增速则达到8.8%，这迫使沙特政府对海水淡化工业投入大量资金，海水淡化工业也因此达到6%的年增速，成为全球最高的增速。沙特水电部已经签署了数十亿美元的合同建立新的海水淡化设施和更新旧有设施，目前国有的海水淡化公司在红海沿岸运营着36个海水淡化设施。目前，我国海水淡化工程成本在5～8元/t，已接近国际水平。根据《海水淡化产业发展“十二五”规划》，到2015年，国内海水淡化产业产值将达到300亿元以上，海水淡化产能达到220万立方米/日以上，海水淡化原材料、装备制造自主创新率达到70%以上，海水淡化成本不断降低，关键技术、装备、材料的研发和制造能力要达到国际先进水平[10]。从区域来看，未来20年国际海水淡化市场增长最快的仍然是以沙特、以色列、阿联酋、也门等为代表的中东地区，其次是美国、澳大利亚、阿尔及利亚、西班牙、新加坡、印度和中国。至2018年，全球海水淡化设备市场的市值将有望达到152.74亿美元，预计2013—2018年的年复合增长率为9.1%。
深海资源勘探开发竞争日益激烈。深海石油、多金属结核、热液硫化物、“可燃冰”和深海生物基因等都是世界各国激烈争夺的高价值深海自然资源。以可燃冰为例，自前苏联1969年开发麦索亚哈油气田时实现可燃冰开采以来，国内外探索可燃冰资源开发利用已有近50年的历史。美国、日本、印度等国陆续圈定了可供商业性开发的可燃冰矿藏地并成功实施了可燃冰试采工程。美国2012年在阿拉斯加北部陆坡利用二氧化碳置换甲烷进行可燃冰试开采取得成功，采气时间为30天，累计产气量约2.8万立方米，最高日产量达5　000立方米。日本2013年成功实现海底可燃冰试采，并在6天内试采出12万立方米的天然气，初步具备了在近海海底开采可燃冰的关键技术，计划在2018年前后将海底可燃冰试采技术投入实际应用，届时日本将商业开采可燃冰资源，预计可供其消费100年(2013年日本天然气消费量约1 250亿立方米)。这些成果的取得推动了全球新一轮的可燃冰勘查开采热潮。近年来，欧盟国家积极参与国际海底矿产开发活动，2013年5月，欧盟、美国和加拿大签署《关于大西洋合作的戈尔韦声明》的协议，要求三方加强对大西洋的探测，共享探测数据，协调使用探测设施，开展可持续的海洋资源管理，绘制海洋生物栖息地地图，促进海洋研究人才流动，推荐重点研究领域。2014年,美国海军开发出利用海水合成燃油技术并成功让一架模型飞机依靠这种燃油起飞升空，有可能在未来7～10年内实现商业化利用。据估算，这种新型燃油的生产成本为每加仑（美制1加仑约合3.785升）3～6美元。
邮轮经济是指以邮轮旅游为核心产品带动相关产业发展而产生的总体经济效应。自20世纪末以来，邮轮旅游一直保持年均8%的增速，2020年全球邮轮游客数量可达3 000万人次。世界上主要邮轮母港大都分布在北美和欧洲，欧美邮轮市场占据了全球市场的91%，包括澳大利亚、东南亚和中国、日本等在内的市场则占据剩下的9%。但WTO预计，亚太地区将是未来发展最快的区域，预计每年至少可以创下100万的搭乘人数。自从2006年美国的哥斯达号邮轮在中国开通航线，邮轮作为一种新的旅行方式在我国快速发展。据国家交通运输部预计，2020年中国邮轮旅客数量将达到450万人次，成为亚太地区最大的邮轮市场。2008年国家发改委下发《关于促进我国邮轮经济发展的指导意见》；2010年6月，国家旅游局发布实施亚洲第一个邮轮专业行业标准－－《国际邮轮口岸旅游服务规范》；2012年9月，国家旅游局正式批准上海成为首个“中国邮轮旅游发展实验区”；2013年2月，国务院明确提出支持邮轮游艇码头等旅游休闲基础设施建设。2013年7月1日开始施行的国家《出境入境管理法》规定外国人24小时内过境免签证的范围包含海港和陆地港。国家旅游局也将邮轮旅游列入重点培育的旅游新业态。目前，全国已经有上海、天津、厦门、三亚4个国际邮轮中心投入使用，此外，广州、深圳、秦皇岛、青岛、宁波等沿海城市都开始关注邮轮码头的建设，未来5年将是中国邮轮经济的快速发展期。邮轮经济尽管“看起来很美”，但要真正在国内市场得到健康持久发展，还有许多短板需要及时弥补。
2 新时代背景下世界海洋经济发展特点分析
2.1  新一轮海洋政策助推经济发展
在全球政治多极化和经济全球化的历史进程中，海洋已成为国际政治经济和军事斗争的战场，海洋战略在这场竞争中尤为重要，国家海洋战略成为了国家发展战略的重要组成部分。美国奥巴马政府注重制定高层次的海洋综合管理政策，英国政府发布了海洋新能源政策，日本通过《海洋基本法》推进海洋资源开发，越南制定了《越南海洋法》，我国国务院和涉海部门及11个沿海地区制定了相应的规划或海洋产业指导目录。
2010年奥巴马签署《关于海洋、海岸带与五大湖管理的总统行政令》[11]，协调促进海岸带及五大湖地区的海洋经济发展；2013年4月美国国家海洋政策委员会[12]正式发布《国家海洋政策执行计划》；2013年7月海洋政策委员会[13]又发布了《海洋规划手册》促进落实美国《国家海洋政策》及其《国家海洋政策执行计划》，也是指导和规范美国区域海洋规划工作的重要手段。英国2010年3月发布《海洋能源行动计划》，提出在政策、资金、技术等多方面支持新兴的海洋能源的发展[14]；2011年9月，商业、创新和技术部发布了英国《海洋产业增长战略》，战略的实施有望带动英国海洋产业总增加值从现在的170亿英镑增长到2020年的250亿英镑[15]；2013年8月，该部又发布了英国最新的海上风电产业发展战略《海上风电产业战略——产业和政府行动》[16]。2012年9月中国国务院发布了《全国海洋经济发展“十二五”规划》[17]、国家海洋局发布了《国家海洋事业发展“十二五”规划》[18]；2013年山东省发展改革委研究制定了《山东省海洋产业发展指导目录（试行）》[19] 。此外，中国正在研究制定海洋基本法、海洋经济法和国家海洋产业指导目录。韩国则通过实施四大国政课题（扩大全球海洋经济领土、实现传统海洋水产业的未来产业化目标、创造以海洋科技为基础的未来发展动力、营造国民健康海洋空间）促进海洋经济发展[20]。
2.2  海洋产业发展新格局初步形成
随着科技日新月异地发展，全球海洋产业发展形成了具有时代特色的新格局，主要表现在两方面：一是伴随着产业链的延伸和新技术新领域的开拓，领域更全面的海洋产业体系已初步构成。现已形成了既包括海洋渔业、航运业、海洋船舶业、海洋油气业和海洋盐业，又包括海水淡化、海洋生物医药、深海矿产勘探和开发、海洋工程装备、海上工程建筑业、滨海旅游（如邮轮经济、海底探险、极地旅游）等新型产业业态的现代海洋产业体系。
二是从世界海洋产业区域布局来看，各洲利用自身的优势发展特色海洋产业，形成了全球四大海洋产业集群基地。亚洲形成了以中、日、韩3国为中心的海洋造船基地和海洋工程装备生产基地；中国还是全球最适合的水产品加工业基地和欧洲、美国重要的水产品加工中心。欧洲形成了以北欧为中心的海上风电和可再生能源基地，2013年全年新增装机容量达到1567MW，比2012年增长34%，累计装机容量达到6 562MW；欧洲还是世界邮轮经济的次中心。北美洲形成了以美加为核心的世界邮轮经济中心，2013年全球范围约有2 097万人次参加邮轮旅游，包括84%的游客（1 760万人次）来自于北美，而北美游客中有1 179万人次（占67％）预计来自美国和加拿大，580万人次（33％）为国际游客[21]。
2.3  海洋经济的增长超过了世界经济的平均水平
2008年成为全球经济的转折年。以2008年全球主要发达经济体陆续陷入衰退为标志，全球经济告别了长达20年的超级增长周期。2009—2012年，世界经济缓慢增长，甚至呈现负增长。根据2013年12月联合国经济与社会事务部在纽约联合国总部举行的《2014年世界经济形势与展望》报告发布会，世界经济增长在2013年继续保持低迷，预计全年仅增长2.1%，相比之下，世界经济形势在未来两年会有所改善，预计2014年世界经济将增长3.0%，2015年预计增长3.3%。总体而言，世界经济呈现出缓慢增长复苏的迹象。
目前，许多沿海国家定期或不定期地发布海洋经济、海洋产业统计数据和公报。这些数据客观地反映了海洋经济的增长趋势。中国、美国、澳大利亚的数据连续性和权威性较好，由官方定期发布。2008—2013年我国全国海洋生产总值占国民经济的比重接近10%[22]，2013年虽然海洋经济增速放缓，仍比2012年增长7.6%，“十二五”期间预计年均增长8%左右，远高于世界经济增速；我国从事海洋职业的人员已经超过3 400万人。在美国，2005—2009年，美国就业人数下降了2.3%，实际GDP只增长了1.7%，但同期，海洋产业就业人数上升了1.4%，实际GDP增长了64.9%[23]。从中美两个大国官方发布的数据看，海洋经济的增速明显要高于世界经济增长的平均水平，这说明海洋产业对世界经济和国民经济的拉动作用不断增强、贡献不断加大，产业发展拥有更大的空间。
2.4  海洋健康和发展状况得到全球的高度重视
海洋是广阔的，有1.4亿km2，约占地球表面的72%。海洋吸收了大气中40％的二氧化碳，世界上75%的大城市、70%的工业资本和人口集中在距海岸100km的海岸带地区。一些地区片面追求经济利益，掠夺性开发海洋资源，没有顾忌地污染海洋环境，留下了很多后遗症。专家和决策者需要一个衡量海洋健康的通用标准。2012年，全球出现了第一个衡量海洋健康的方法，即海洋健康指数。
海洋健康指数是一个评估海洋为人类提供福祉的能力及其可持续性的综合指标[24]。它揭示了海洋健康的变化及趋势，从而促使公众、政府和企业共同努力来改善海洋健康的薄弱环节。它是一种兼顾人类利益和海洋及自身生物需求的新方法，在坚实的科学基础上，通过整合和收集研究数据并进行科学分析，建立了一套多角度的、全面的评估和监测海洋健康的体系，从10个方面来评估海洋生产力：食物供给、非商业性捕捞、天然产品、碳汇、生计、旅游与度假、清洁的水、生物多样性、地区归属感、安全海岸线等。科研人员研究了171个专属经济区的整体情况，结果发现，非洲国家塞舌尔（Seychelles）和德国海域是所有有人居住的地区中最健康的，另一非洲国家塞拉利昂（Sierra Leone）海域状况最糟糕。美国华盛顿哥伦比亚特区国家海洋与大气管理局（NOAA）局长Jane Lubchenco表示，这一指数是“学术界朝着尝试理解什么是管理决策的权衡迈出的一大步”。基于海洋健康指数、海洋空间规划和大海洋生态系统，研究和划分全球大海洋经济区，明确各区功能定位将更有利于海洋的健康、引导投资走向和资源的优化配置。
2.5  国际组织对海洋经济可持续发展的引领作用加强
海洋作为人类赖以生存的蓝色国土、交通运输通道、物资供给基地和气候调节器，对人类社会的贡献和影响无法估量，在各沿海国中扮演了越来越重要的角色。然而世界海洋正面临种种威胁，包括污染、渔业资源耗竭、气候变化影响、海洋环境恶化造成的威胁，人类必须为保护海洋作出更大的努力。联合国、世界银行、欧盟等国际组织通过发布报告、倡议建议、启动蓝色经济项目、政策资金支持等多种方式促进海洋经济的可持续发展。
2011年11月，联合国教科文组织、政府间海洋学委员会等机构[25]联合发布了《海洋及海岸带可持续发展蓝图》报告。2012年1月，联合国环境规划署、开发计划署、粮农组织、经济和社会事务部等[26]联合发布了《蓝色世界里的绿色经济》，通过对渔业和水产养殖业、海洋交通运输业、海洋可再生能源业、滨海旅游业、深海矿业等以海洋为基础的经济活动为实例的分析，提出了一系列发挥其经济和环境潜能的建议。2012年2月，世界银行[27]发起“拯救海洋全球联合行动”，目标包括未来10年内使目前被认为已枯竭的渔业资源有至少一半得到恢复；使全球渔业经济效益由目前的每年亏损50亿美元转变为200亿至300亿美元的收益等。2013年，世界银行又成立了全球海洋合作机制“蓝丝带小组”，该小组成员由16个国家的专家组成，将确定各项海洋合作投资的优先顺序，这些投资将促进全球海洋经济可持续发展，实现社会公平和粮食安全，保持全球海洋健康。此外，欧盟[28]于2012年9月通过了《蓝色增长倡议》，提出发展明智、可持续和包容性增长的蓝色经济。经合组织[29]于2012年12月提出了“海洋经济的未来——2030年海洋新兴产业的探索与展望”项目提案，致力于发展和投资海洋新兴产业。
2.6  极地成为全球海洋经济开发的新热点领域
极地地区蕴藏着极具经济和战略价值的丰富资源，油气储量丰富，航线具有广阔的开发前景。据俄罗斯和挪威等国的估算，北极地区的原油储量大概为2 500亿桶，相当于目前被确认的世界原油储量的1/4；北极地区的天然气储量估计为80万亿立方米，相当于全世界天然气储量的45%。根据美国地质勘探局的保守估计，北极拥有的世界未开发传统石油和天然气总量约占世界全部未开发石油和天然气总量的22%，其中天然气约占30%[3]。
主要沿海国家都在积极参与两极的开发。日本外务省称日本政府将新设“北极担当大使”，努力提高日本在北极问题上的“存在感”，并力争成为北极理事会的正式成员。韩国拟建南极科考站，韩国副总理兼企划财政部长官玄旿锡表示，韩国将着手制定“北极综合政策”，以积极开拓北极地区，2013年8月开始试航北极航线。英国要求获得南极大片海床所有权。2013年美国总统奥巴马签署发布了《美国北极地区国家战略》，美国国家科技委员会发布《北极研究5年计划（2013－2017年）》，确定了未来5年的北极研究路线图，年底美国国防部又公布了《美国国防部北极战略》。2014年8月，加拿大总理宣布了加拿大国家研究委员会新的北极项目，集中在4个方面，包括资源开发、北方地区的交通运输、航海安全技术和北方社区的基础设施。2013年，俄罗斯总统普京表示，俄将在核动力破冰船的基础上继续全面发展高科技造船业，为开发北极油气资源提供保障，2月普京签署《俄罗斯在2020年前北极地带发展战略》对此进行了强化。
3 小结及展望
根据世界银行最新发布的《全球经济展望》报告，经过５年的全球金融危机后，发展中国家和高收入经济体的增长率终于逐渐走出谷底，预计2014年世界经济将逐步走强，全球GDP增长率将从2013年的2.4%提高到3.2%，并在2015年和2016年分别达到3.4%和3.5%。如果采用2005年购买力平价加权，2014—2016年的全球增长率将分别为3.7%、3.9%和4.0%[30]。由此可见，金融危机的冲击已经过去，然而这种冲击对于宏观局势、经济增长潜力、国际关系以及全球化治理等方面的后续影响仍将持续多年，世界经济步入拐点，全球经济增长前景正在好转。
海洋经济是世界经济的重要组成部分，是开发、利用和保护海洋的各类产业活动以及与之相关联活动的总和，它是一种高度开放的经济。世界海洋理事会执行主席保罗霍尔休斯（Paul Holthus）在分析海洋资源、服务空间和全球海上贸易量时指出：“海洋经济等于全球经济”。全球经济复苏回暖，将为世界海洋产业的发展创造良好的外部环境和巨大的发展机遇。

总体来看，全球经济的改善将刺激海运业的复苏、海洋油气投资的增长、海工装备制造市场和邮轮经济的扩张与发展。从传统产业方面来看，海洋渔业的未来在海水养殖和资源修复，过度捕捞导致渔业资源下降，水产品价格上涨趋势将更明显。海洋船舶产业的主攻方向将是去产能调结构，向海工装备产业迁移。2014年全球运力和货运需求增加都将在6%左右，海运业有望开始复苏，2014年全球海运交易量有望超越100亿t[31]。国际油价高企，海洋油气勘探开发投入将持续增加。从新兴产业来看，新兴产业是世界海洋经济深度调整的方向，新资源高效利用，环保与经济效益并重是海洋经济结构调整的重心。海上风电是核能和火力发电的重要替代资源及清洁能源，欧洲将继续作为世界海上风电产业的领导者和技术研发的重心；深海资源勘探开发及利用将带动海工装备产业的繁荣和增长[32]，2014年全球海工装备市场前景适度乐观，参与该领域竞争的企业数量会增多，海工装备成交量短期内将持续高位运行，但从长远来看，竞争力和市场饱和度的增加有可能导致市场低迷。深海资源作为各国经济发展和国防建设不可或缺的重要战略物质，开发前景广阔，但对技术要求较高，前期投入较大，属于高风险行业，可燃冰等部分资源短期内难以实现商业化开发。邮轮经济已成为“漂浮在水道上的黄金产业”，拥有1∶10的带动效应[33]，国际著名邮轮品牌运营商争相涌入中国市场，2020年中国邮轮经济的贡献将达到510亿元。海洋经济与世界经济紧密相连，世界经济格局的变化将影响海洋产业的全球布局和结构调整，海洋经济对全球的贡献也不仅局限在就业和直接GDP方面，更多的是在其辐射和间接影响方面。
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