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摘要：打造广深科技创新走廊，推动广州、深圳和东莞协同创新，有助于进一步推动广东科技创新发展。研究美国128号公路和101号公路的发展历史和成功因素，分析广州、深圳和东莞所具备的建设科技创新走廊的经济基础和科技创新能力，并对广深科技创新走廊的建设发展提出若干建议。
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Study of International Science and Technology Innovation Corridor and 
Its Inspiration to Guangdong Development
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Abstract: Constructing Guangzhou-Shenzhen scientific and technological innovation corridor to promote coordinated innovation between Guangzhou, Shenzhen and Dongguan,  will help to further promote the development of scientific and technological innovation in Guangdong. This paper studies the development history and the success factors of U.S. highway 128 and highway 101, and analyzes the economic base and technological innovation ability of Guangzhou, Shenzhen and Dongguan for construct science and technology innovation corridor. Finally, some suggestions on the construction and development of Guangzhou-Shenzhen Science and technology innovation corridor are put forward.
Key words: highway 128; highway 101; Guangzhou-Shenzhen scientific and technological innovation corridor


------
收稿日期：2017-09-14，修回日期：2017-11-14
基金项目：广东省软科学研究基地建设项目“广东省创新监测与国际对标研究智库建设”（2017B070703002）；广东省软科学重大项目“粤府2015年1号文创新政策12条实施效果监测评估研究”（2017B070704003）；广东省软科学重点项目“广东推进侨务引智的路径及对策研究”（2017B070705006）


广东省在第十二次党代会报告中提出“以广深沿线为主轴整合创新资源，打造广深科技创新走廊”。建设广深科技创新走廊，有利于辐射带动东莞等周边地区发展，促进珠三角地区经济增长，推动粤港澳大湾区建设。国内也有其他地区开展科技创新走廊建设工作，如2016年8月，杭州市印发了《杭州城西科创大走廊规划》的通知，着手打造杭州城西科创大走廊；2017年7月，上海、嘉兴和杭州市联合打造沪嘉杭G60科创走廊，打破行政区域限制，推动人才、资金、技术等科创要素自由流动。国际创新发展史上，美国的128号公路和101号公路（硅谷）的发展为国内科技创新走廊建设提供了经验参考。曾晓萱[1]研究分析了美国128号公路发展历史和麻省理工对128号公路的贡献；王益苓[2]深入研究了美国128号公路高技术园区的形成和发展，认为技术基础、高等教育、国防投资、企业带头作用和产业密集效应等是128号公路发展的成功因素；夏为丽等[3]分析了硅谷的创新网络形成机制，提出硅谷发展对我国创新网络构建的启示；刘自新[4]认为斯坦福大学、风险投资公司、创新文化氛围、政府参与等是硅谷形成良好创新环境的重要因素；方卫华[5]提出硅谷高科技发展的兴衰离不开其独特的产业结构和文化基质等关键因素；杜红亮[6]分析了硅谷的人口与教育、经济与创新、社会与环境等特征；郑宗[7]比较研究了美国128号公路和硅谷的形成机制、园区文化、企业管理模式、服务环境等方面的差异；周志丹等[8]分析了风险投资在硅谷和128号公路发展中的作用。本文研究分析美国128号公路和101号公路发展的成功经验，在结合广州、深圳和东莞建设广深科技创新走廊已有的建设基础上，对广东打造广深科技创新走廊提出若干启示建议。
1  国际科技创新走廊的发展历史
1.1 美国128号公路的发展历史
美国128号公路是马萨诸塞州波士顿市的一条长90 km的半封闭环形高速公路，距市区16 km，毗邻麻省理工学院（MIT）、哈佛大学等65所大专院校。公路两侧数以千计的研究机构和技术型企业沿公路呈线状分布，曾创造举世闻名的“麻州奇迹”，被称为“美国的技术公路”。
1.1.1  20世纪50～60年代军工时期
美国128号公路建于1951年，建设两年后沿线仍十分荒凉。1953年，美国空军在128号公路附近建立巨型空军研究基地，并将与MIT联合经营的林肯实验室由波士顿剑桥区迁至此地，后来发展成为美国空军战略研究中心——电子系统部，巨额经费开始源源不断地投入波士顿地区，公司开始迁出城区进入128号公路附近。1955年，128号公路沿线企业达39家，以生产优良的电子产品闻名。60年代到70年代初，美国国家航空宇航局（NASA）集中投资于波士顿地区和128号公路，这一时期国防部每年约有10亿美元的军事合同流向波士顿地区，128号公路出现第一个繁荣期。截止到1973年，128号公路沿线企业已达1 212家，交通干道由4条扩充到8条。
1.1.2  20世纪70～80年代小型计算机时期
20世纪70年代受美国经济大萧条、政府军事订单削减等影响，1975年之后，128号公路经济衰退，大量公司倒闭，失业率高达12.3%[1]。70年代后期，计算机技术的发展驱动了128号公路的经济复兴，128号公路抓住小型计算机民用市场发展契机掀起第二次发展高潮，成为美国小型计算机发展中心，是世界第二大微电子工业中心。1975—1980年在波士顿周围30 km的地区内，大约分布着900家电子制造公司，另有700家计算机和数据服务机构[2]。
1.1.3  20世纪80～90年代“星球大战计划”时期
20世纪80年代后，里根执政，实行“星球大战计划”，重点发展软件和人工智能，该领域是MIT和马萨诸塞州一些技术服务公司的强项，128号公路地区因此获得大量联邦政府研究合同。这一时期128号公路人才荟萃，是美国国防研究重镇，沿线企业增加，包含大量微型计算机产业、软件工程、通信和导航等门类。1984—1986年，世界计算机产业发展进入低谷，128号公路沿线的计算机公司主要依赖军用市场。1988—1991年，冷战结束，“星球大战计划”规模缩小，国防开支发生巨大变化，128号公路再度陷入危机，3年中高技术产业界解雇60 000名职工。
1.1.4  21世纪初发展高新技术产业时期
21世纪初，美国128号公路地区利用其坚实的产业基础和人才优势调整经济结构，发展高新科技产业，部分失业人员尝试自行创业，依赖军用市场发展的风潮开始转变。如今，128号公路地区是EMC（易安信）、MGI（经营搜索引擎AltaVista）、阿麦卡（Akamai）等多家高科技公司的总部所在地，也是美国著名的生物技术走廊，以生物技术为中心的肯德尔园区集中了大量生物技术公司。
1.2 美国101号公路的发展历史
美国硅谷位于加利福尼亚州，一般是指从旧金山湾南端沿着101公路，经过门罗公园、帕拉托、桑尼维尔到圣克拉拉，再经坎贝尔直达圣何赛的这条近50 km的狭长地带，拥有斯坦福大学、圣塔克拉拉大学等知名高校。
1.2.1  早期军事发展基础
旧金山湾早期是美国海军的研究基地，周围主要是为海军服务的技术公司。二战之后，海军将西海岸的业务转移后NASA在此进行航天方面研究，随即出现为航天服务的公司。
1.2.2  20世纪 40～50年代初步发展期
为解决斯坦福大学生在当地就业问题，斯坦福大学教授弗雷德·特曼在学校选择空地并设立方案鼓励学生在当地创业。在特曼的指导下，威廉·休利特和戴维·帕克于1939年创立惠普公司，惠普公司建立时所在的车库后来成为硅谷发展的见证。1946年，特曼促进建成斯坦福研究所，为斯坦福大学和当地企业合作提供便利，并帮助学生创业发展。1951年，在特曼的推动下，斯坦福大学建立了斯坦福工业园区，这是世界上第一个位于大学附近的高科技工业园区，科技公司可在园区内得到低租金用地及斯坦福大学的最新科技成果。
1956年，威廉·肖克利在斯坦福大学南边的山景城创立从事硅晶体管研究的肖克利半导体实验室，该实验室招纳的8位工程师1957年从肖克利半导体实验室离开，并成立仙童半导体公司。自此之后，便不断上演工程师出走创立新公司的事情，到仙童公司销声匿迹时，全美单由仙童雇员创建的公司就超过百家。
1.2.3  20世纪60～70年代快速发展期
20世纪60年代，硅谷的微电子公司在国防部的支持下得到快速发展。得益于半导体工业的快速发展，60年代后期，硅谷成为航天工业和电子工业的中心。20世纪70年代微处理机的发展，进一步加强了硅谷半导体制造商的地位。由于当地主要是从事高纯度硅制造的半导体企业，1971年《每周商业》第一次使用“硅谷”称呼这个地区，此后“硅谷”一词便被广泛使用。与此同时，风险投资取代军费成为硅谷创业者的主要经济来源，在活跃的风险投资下，硅谷每两周就产生一家新公司。
1.2.4  20世纪80年代后高速发展期
20世纪80年代，计算机产业快速发展，硅谷的高新技术企业得到进一步发展。1981年，IBM推出个人计算机。到了80年代中期，计算机已经超过半导体成为硅谷支柱产业。1990年，硅谷出口的电子产品价值超过110亿美元。90年代互联网进入高速发展时期，硅谷成为互联网发展革命领袖，硅谷进入又一个发展高峰期，成为世界上创造性高科技产业最大、最具竞争力的聚集区。2000年，硅谷遭受互联网泡沫破裂打击，直到2003年经济才开始止跌回升，但在这种情况下，硅谷仍然保持它在世界顶尖研究和开发中心的地位，2006年《华尔街日报》称，美国20个最有创造力的城市中有12个在加利福尼亚，硅谷占了10个。2013年，硅谷专利授权量占美国专利授权总量的13%，达581件/10万人；2014年，硅谷创新行业占美国整体经济总量的26%。
2 国际科技创新走廊的成功因素分析
美国128号公路和101号公路的成功经验各具特色，其中，128号公路主要依靠政府的军工扶持，硅谷的成长也离不开政府投资，但更多地是依靠市场的力量；此外，高校和风险投资在两个地区发展过程中均发挥重要作用。
2.1 政府研发投入推动地区经济和产业发展
一是政府研发投入推动地区经济发展。128公路地区的兴衰和政府的财政支持密切相关。1953年，美国空军在128号公路附近建设军事研究基地，巨额经费开始流入波士顿地区，128号公路地区得以初步发展；美国航空宇航局将目光投向128号公路后，为128号公路带来了第一次繁荣；20世纪70年代削减国防开支直接导致了128号公路的经济衰退；“星球大战计划”再次将128号公路推入繁荣期。
二是政府研发投入引导产业发展方向。128号公路和硅谷的产业发展方向深受政府对该地区国防支持重点的影响，例如20世纪60年代，在国防部对硅谷微电子行业的支持下，硅谷的微电子公司快速发展，并在60年代后期成为电子工业中心。
2.2 高校在推动地区创新创业发展中发挥重要作用
一是为地区带来国防研发投入。美国空军、航空宇航局等将研究机构设立在128号公路附近，离不开MIT的吸引力，128号公路沿线许多军事研究机构和公司的研发工作都是与MIT合作完成的。
二是提供充足的科技创新人才。MIT既重视科学研究又重视实践应用，主动带领学生到企业实习，鼓励教师将科研与工业实践相结合，为128号公路培养了大量推动工业发展的领袖人物。斯坦福大学则重视培养学生的创业精神，为硅谷提供了大量创新创业人才。
三是支持地区创新创业发展。MIT鼓励教职工为公司提供技术咨询服务或自己创办公司，在20世纪60年代，128号公路附近由MIT教职工创办的公司达175家之多。斯坦福大学不仅鼓励和指导学生创业，还为学生创业发展提供场地，帮助创业者筹集创业资金，这一做法营造了良好的创业氛围，是后来硅谷创业文化形成的基础。斯坦福工业园的建立进一步推动了创业发展，较低的创业场地租金降低了创业成本，背靠斯坦福大学则能够快速得到学校最新的科技成果，因此斯坦福工业园经过几年的发展便成为了高科技产业聚集区。
2.3 活跃的风险投资促进创新创业发展
波士顿地区金融服务业十分发达，风险资本投资位居美国第二，同时拥有全美最大的共同基金公司Fidelity Investment，此外还有专为发展高新技术提供种子基金的风险投资公司，以及地区银行成立的专门的风险投资公司和政府建立的半官方的风险投资公司[2]，这些均为128公里附近的企业家获得融资提供了有利条件。硅谷是全美风险投资最活跃的地区，创业者只要有好的点子，便很容易筹集到创业资金。基于风险投资追求利益的特点，其选择投资的项目成功率和存活率大大高于政府扶持；另一方面，因为风险投资的资金来自投资人，且不需要归还，创业成功的话创业者可获得可观利润，而失败的话也无需担忧，这种几乎无本的买卖激发了大批工程师创新创业。
2.4 公司收购免除创业者后顾之忧
硅谷地区拥有浓厚的创业文化，特别是从8位优秀的工程师离开肖克利实验室成立仙童公司后，工程师脱离原有企业成立新公司更是成为常态，这固然与当地勇于冒险的精神有关，但更重要的还是硅谷大企业乐于收购初创公司的文化免除了创业者的后顾之忧。大公司希望通过收购获得知识产权、研发团队、产品等创新资源，由于收购价格通常高于当前价格，风险投资公司亦十分乐于促成收购交易，因此在过去的几十年不断有大公司在硅谷收购初创企业。创业成功的几率很小，而创业失败成本却很高，这是阻碍创业的重要原因。在硅谷，收购文化缩短了创业者的退出周期并获得回报，即使创业失败，也仍然能够找到将其收购的大公司，这使得创业失败者几乎不需要承担经济损失，极大地提高了创业热情。
3  广深科技创新走廊建设的基础和必要性
3.1 广州、深圳和东莞具备的经济基础和科技创新能力
根据《中国城市创新报告2015》，深圳城市创新能力仅次于北京、上海，居全国副省级（含）以上城市第3位，广州居第7位，东莞在地级中排名第5位。《中国区域创新指数报告2016》显示，深圳和广州的区域创新综合指数分别居全国第1和第3位；在东部创新综合指数排名中，深圳、广州和东莞分别居第1、第3和第11位。
3.1.1 广州市
（1）经济基础和科技创新情况。2016年，广州市生产总值（GDP）为19 610.94亿元，同比增速8.2%，高于上海市和北京市（见表1）；R&D投入451亿元，占GDP的2.7%，其中财政科技投入112.87亿元，占财政支出的5.8%。2016年，广州市专利申请量总计99 070件，其中发明专利申请量为31 850件，同比增长58.7%，增速位列全国19个副省级及以上城市第1位，每万人口发明专利拥有量为22.45件，专利授权量为48 313件。
表1 中国一线城市2016年地区生产总值和同比增速
	城市
	地区生产总值/亿元
	同比增速/%

	上海
	27 466.15
	6.8

	北京
	24 899.30
	6.7

	广州
	19 610.94
	8.2

	深圳
	19 492.60
	9.0


注：来源于各市2016年《国民经济和社会发展统计公报》

（2）高校和科研机构基础。广州市拥有中山大学、华南理工等79所高等院校。2016年，广东省毕业研究生为2.72万人，其中广州为2.41万人，占全省毕业研究生总数的88.6%。截至2016年年底，广州市建有国家工程技术研究中心18家，占全省国家工程技术研究中心总数的78.3%；有国家级重点实验室19家、国家级企业技术中心24家、省级重点实验室137家和国家级、省级大学科技园6个，被称为广东的“创新大脑”。
3.1.2  深圳市
（1）经济基础和R&D投入。2016年，深圳GDP为19 492.60亿元，同比增速为9.0%，居全国4个一线城市首位（见表2）；R&D投入800亿元，占GDP的4.1%。2015年，深圳市R&D经费支出为279.71亿元，占GDP的4.2%，其中，财政R&D研发投入为35.56亿元，占R&D总投入的4.7%；企业R&D投入732.39亿元，占R&D投入总额的94.2%（见表4）；R&D人员共206 327人。截至2015年年底，深圳市规模以上企业有6 539家，有R&D活动的企业数量占企业总数的19.9%，为1 304家。
表2 深圳市2015年R&D投入资金来源情况
	指标
	政府资金
	企业资金
	境外资金
	其他资金

	金额/万元
	355 635
	6 890 041
	16 476
	61 699

	占比/%
	4.7
	94.2
	0.7
	0.4


注：来源于《深圳市统计年鉴2016》

（2）科技创新产出。《经济学人》杂志将深圳市比喻为世界创新和发明的“皇冠上的明珠”。截至2016年年底，深圳市累计PCT专利量为69 347件，居世界第2位，落后于日本东京的261 308件，高于美国硅谷的59 762件。2016年，深圳市国内专利申请量为145 294件，专利授权量为75 043件，其中发明专利申请量为56 336件，在全国副省级城市中居第一；累计国内有效发明专利量为95 369件，仅次于北京，居全国各大城市第2位；每万人国内有效发明专利为80.09件，居全国首位。企业是深圳市科技创新的主体，截至2016年年底，企业专利申请量占全市申请总量的95.2%。
3.1.3 东莞市
（1）经济基础和科技创新情况。2016年，东莞GDP为6 827.67亿元，同比增长8.1%；R&D投入157亿元，占GDP的2.5%；全市专利申请量为56 653件，专利授权量为28 559件，其中发明专利申请量和授权量分别为17 024件和3 682件，分别居广东省第4和第3位，PCT国际专利申请量居广东省第3位，为876件。截至2016年年底，东莞市拥有创新型研发机构32家、科技企业孵化载体59家。
（2）工业企业基础。2012—2016年，东莞市制造业税收占全市税收收入的比重维持在40.7%～46.6%，高于广东省约34%的占比。20世纪80年代，东莞享有“世界工厂”的美誉，全国约有1/5的服装来自东莞制造，全世界1/10的运动鞋、1/5的电脑由东莞制造，甚至有“东莞塞车，全球缺货”的说法。进入21世纪以来，东莞积极展开制造业创新升级，大力扶持和发展机器人产业，转型和升级传统制造业，打造“世界智能工厂”。
3.2 广深科技创新走廊建设的必要性
首先，广州和深圳在经济和科技竞争力上处于全国前列，但与北京、上海及国际发达地区相比仍有差距。广州市的专利申请量和授权量均处于北上广深4个一线城市第4位，北京市的专利申请量和授权量分别是广州的1.9倍和2.1倍；深圳市专利申请量和授权量虽高于上海，但和北京仍有一定的差距；东莞市地处广州和深圳之间，属于广深沿线科技创新的洼地（见图1）。
图1：
1.彩图黑白印刷后图示不明，请重新提供相应黑白图。
2. 纵坐标标目为“专利量/件” 上下居中，字顶左底右、自下而上连读。坐标轴上千位及以上数值采用用空格隔开的三位分节法表示。
3.横坐标标目为“城市”，左右居中。
4.图内千位及以上数值注意全部采用用空格隔开的三位分节法表示。
[bookmark: _GoBack]
图1 2016年北上广深莞专利申请量和授权量比较

其次，广州市拥有大量高校和研究机构，而深圳市具备较强创新竞争力，东莞市则拥有强大的制造业基础，这3个地区各有优势，因此打造广深科技创新走廊，调动、整合和激发广州、深圳和东莞市现有创新元素，促进各地优势互补、协同创新，不仅能够进一步驱动广州市和深圳市的科技创新发展，还能辐射同样地处广深高速沿线，但经济、科技等各方面实力较为薄弱的东莞等市，推动珠三角地区经济发展。
4 启示建议
广东省在建设广深科技创新走廊的过程中，可借鉴美国128号公路和101号公路的成功经验，充分发挥政府和市场的双重作用，积极调动企业、高校、金融机构等创新主体的积极性，大力推动创新资源集聚、流动和协同创新，充分发挥广深科技创新走廊对珠三角乃至华南地区的辐射带动作用。
一是运用财政投入推动科技创新走廊发展。政府财政研发投入的支持在128号公路和101号公路的发展过程中不仅促进了地区的科技发展，还催生了许多围绕这些项目服务的企业。建议广东省发挥政府宏观调控的作用，一方面设立科技创新走廊专项基金，为科技创新走廊沿线的科技型企业提供研发资金支持，集聚创新型科技企业，引导产业发展方向；另一方面整合科技创新走廊沿线土地，建立科技创新孵化器等载体平台，吸引科技型企业在科技创新走廊沿线集聚发展。
二是注重发挥多地协同创新作用。创新科技走廊涉及多个地市，在建设过程中需考虑推动多地的协同创新，注重创新资源共享问题，做好协同管理，促进协同发展。可成立科技创新走廊协调管理机制，对科技创新走廊进行统一规划和管理，实行统一招商、税收共享等政策，促进多地合作共赢。
三是充分发挥高校的辐射带动作用。在128号公路和101号公路的发展过程中，高校发挥至关重要的作用，麻省理工学院的吸引力是128号公路附近获得国防军事研发巨额投入的重要原因，也是128号公路科技创新人才的重要来源；从支持学生创业到建立斯坦福工业园，硅谷的发展更是离不开斯坦福大学。高校是人才和科技成果最密集的场所，广东在建设科技创新走廊时，应注重发挥高校的辐射带动作用，借鉴斯坦福工业园的经验，将工业园区布局在高校周边，吸引高新技术企业落户，加强高校和企业的交流合作，加快企业获得高校科技成果的速度，从而加快知识产权转移转化。
四是鼓励高校有针对性地培养人才。麻省理工学院注重培养学生的实践能力，因而128号公路集聚了大量工业界领袖人物；斯坦福大学则鼓励学生创新创业，从而促使硅谷成为创新创业最为活跃的地区。不同的培养重点为地区输送了不同类型的人才，进而影响地区的发展方向。以此，应鼓励广东省高校发挥主观能动性，根据自身办学特色有针对性地培养学生的工业实践能力或创新创业能力，为广东发展提供更多紧缺人才。
五是大力促进高校科技成果转移转化。鼓励高校向外推广已有科技成果，支持高校成立技术成果转移服务机构、技术转移中心等科技成果转化平台。推动广州知识产权交易中心、中国（华南）国际技术产权交易中心和南方联合产权交易中心等产权交易平台建设。在广深科技创新走廊沿线开展知识产权证券化试点、股权众筹融资试点和全国专利保险试点等，促进科技成果与科技金融资源有效对接。
六是进一步鼓励风险投资发展。一方面，创业者通过风险投资筹集的资金来自投资人，这大大降低了创业失败对创业者造成的经济损失，有利于鼓励有创新点子的人放手尝试，推动创新创业发展；另一方面，基于追求利益的特点，风险投资有更强的市场敏锐性，在甄别初创企业是否拥有产业化潜力上有更强的判断力。因此，广东省在科技创新走廊建设过程中，应注重引进和支持风险投资发展，进一步发挥风险投资的市场导向作用。
七是消除人才流动障碍。一方面要加强沿线基础设施建设，在科技创新走廊建设过程，注重沿线学校、医院等基础配套设施的规划建设，解决好人才子女入学和就医问题，增强地区对人才的吸引力；另一方面要打破行政区域限制，解决好科技人才在广深科技创新走廊沿线购房、社保缴交等牵涉到行政区域界线的问题。
八是加快建设资源共享服务平台。充分发挥互联网的作用，打造广州、深圳、东莞科研资源共享服务平台。发挥市场在资源共享服务平台的作用，采取有偿使用的模式，并可采取适当的后补助措施，鼓励高校和科研机构对外开放大型仪器设备。资源共享平台需做好宣传工作，提高平台的影响力，确保需求方能够获取资源共享信息。
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摘要：

打造广深科技创新走廊，

推动

广州、深圳和东莞协同创新，有助于

进一步

推动广东

科

技

创新发展

。

研究

美国

128

号公路和

101

号公路的发展历史

和成功因素，分析广州、深圳和

东莞
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建设科技创新走廊的

经济基础和科技创新能力
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Abstract: 

Constructing Guangzhou

-

Shenzhen scientific and technological innovation 

corridor to promote coordinated innovation between Guangzhou, Shenzhen and Dongguan

,

 

 

will h

elp to further promote the development of scientific and technological 

innovation in Guangdong
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This paper

 

studies the development history and the success 

factors of U.S. highway 128 and highway 101, and analyzes the economic base and 

technological innovation ability of Guangzhou, Shenzhen an

d Dongguan 

f

o

r

 

construct 

science and technology innovation corridor. Finally, some suggestions on the 

construction and development of 
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Science and technology 
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广东

省

在

第十二次党代会报告

中

提出

“

以广深沿线为主轴整合创新资源

，

打造广深科技

创新走廊

”。建设广深科技创新走廊，有利于辐射带动东莞

等

周边地区

发展

，

促进珠三角地

区经济增长，推动粤港澳大湾区建设。国内

也有其他

地区

开展

科技创新走廊建设

工作

，

如

2016

年

8

月，杭州

市

印发

了

《杭州城西科创大走廊规划》

的

通知，着手打造

杭州

城西科创

大

走廊；

2017

年

7

月，上海、嘉兴和杭州

市

联合打造沪嘉杭

G60

科创走廊，打破行政区域

限制，推动人才、资金、技术等科创要素自由流动

。

国际创新发展史上，美国的

128

号公路

