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摘要：新能源汽车是我国汽车工业发展的重点领域，目前有大量汽车企业在国家政策的支持下进行产业布局、技术创新和产品生产。新能源汽车企业的技术竞争力可以分为技术综合竞争力和技术创新竞争力。专利分析是研究企业技术竞争力的优良方法。通过专利分析可以得知，当前我国新能源汽车技术创新已经进入稳定期。我国新能源汽车企业技术竞争力处于两极分化状态，生产企业开始出现技术创新型企业和技术跟随型企业两个主类型。
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Abstract: New energy vehicle is the key field of automobile industry development in China, At present , there are a large number of automobile enterprises carry on industrial layout , technological innovation and product production under the support of national policies . The technological competitiveness of new energy automobile enterprises can be divided into comprehensive technological competitiveness and technological innovation competitiveness. Patent analysis is a good method to study the competitiveness of enterprises' Technology , through  which we can conclude that nowadays, the new energy automobile technology innovation has entered a stable period in China. The technology competitiveness of new energy vehicle companies in China is in a state of polarization. As two main types of production enterprises, technology innovation enterprises and technology follow enterprises are emerging.
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作为国家战略性新兴产业，新能源汽车是我国汽车工业发展的重点领域，也是我国交通运输业从使用传统能源向使用新能源转型的关键一环。我国电池、电动机等新能源汽车相关技术与国外领先水平的差距远小于内燃机技术，这为我国汽车企业提供了利用国家政策、迅速抢占国际国内新能源汽车市场的可能性。2018年2月2日，工业和信息化部发布了《新能源汽车推广应用推荐车型目录（2018年第1批）》，共包括59户企业的118个车型，其中纯电动产品共53户企业106个型号、插电式混合动力产品共7户企业9个型号、燃料电池产品共3户企业3个型号。自此，2017年以来，工信部已累计发布13批推荐车型目录，共包括227户企业的3 351个车型。[
]大量新能源汽车生产企业和车型的批准，引发了新能源汽车品牌混杂、产品模仿抄袭严重、部分生产企业技术竞争力不足等问题。技术竞争力作为企业核心竞争力的物质基础，对提升企业核心竞争力具有至关重要的作用。
国外对于企业竞争力的研究可以分为能力学派和资源学派。能力学派认为企业技术竞争力是企业在竞争中取得优势的能力，而资源学派则认为企业技术竞争力是企业自身特有的、难以为其他企业模仿的技术资源集合。同时，许多学者认为，衡量一个技术系统内各企业的技术竞争力时，专利是非常重要的衡量指标。[
]专利是研究企业技术竞争力的重要信息资源，可以对其进行深入挖掘来分析和评价企业的技术竞争力。
通过对公开的专利文献数据进行检索分析，评估我国新能源汽车主要生产企业的技术竞争力，对政府部门有关政策的制定和新能源汽车生产企业的市场开发均具有较高参考价值。
1.基本假设与研究思路

专利是技术信息的有效载体，所提供的技术情报内容翔实准确，相比科学技术期刊而言，专利更具有趋前性。[
]因此，专利数量是分析企业竞争力的重要指征之一。专利分析是通过公开科技文献信息研究企业竞争力水平的成熟方法，对这一分析方法学界多有研究。学者们普遍认为专利数据可以用来评价企业的技术领域分布及各技术领域的竞争情况，
-
进而可以用来评价企业竞争力状况。在专利分析的指标体系与方法方面，张冬梅等构建了专利情报分析的指标体系，
韩彩云等提出了技术层面的专利指标分析体系，
刘桂锋提出了适合我国的多元化、智能化、主导化专利情报分析方法。
有学者借鉴世界经济论坛（WEF）《全球竞争力报告2003~2003》和瑞士洛桑国际管理发展研究院（IMD）的《世界竞争力年鉴》，将我国企业技术竞争力的主要指标设计为四个：发明专利、R&D经费支出、R&D人员以及R&D强度（经费支出/销售额）。
基于专利分析技术对企业技术竞争力进行分行业研究，是未来研究工作的重要方向之一。例如，田朝辉等从专利组合的视角对智能网联汽车企业的技术竞争力进行了评价。
彭英等基于专利计量工具对智能手机企业的技术竞争力进行了分析。
张亚菲基于专利创造对LED封装企业的技术竞争力进行了研究。
梁莱歆等通过实证手段分析了我国高新企业的技术竞争力。
这些基础性或应用性研究成果，为通过专利分析手段研究我国新能源汽车企业竞争力问题指明了方向，并提供了有参考价值的研究范式。

本研究在符合以下基本假设的情况下展开：假设1：我国新能源汽车生产企业的技术竞争力与拥有的专利数量成正相关。专利法规定，发明专利和实用新型专利属于技术方案，外观设计专利属于美学方案。近年来，我国对实用新型专利的审查日趋严格，因此实用新型专利对新能源汽车技术竞争力的提升也具有一定价值。基于我国专利制度的特点，评价样本企业的技术竞争力，应当统计该企业的发明专利和实用新型专利，不统计外观设计专利。假设2：新能源汽车生产企业做出技术创新后，会尽快申请专利，而非采用商业秘密技术秘密等其他手段保护、采取发表论文等其他方式公开或束之高阁。鉴于专利法对专利新颖性的严格要求，以及新能源汽车生产企业面临的激烈竞争环境，这一假设是合理的。假设3：新能源汽车生产企业做出技术创新后，以自身名义申请专利，即专利权人（申请人）为本企业正式登记的名称。这一假设排除了企业之间的委托研发、合作研发、专利权转让、专利交叉许可等较为复杂且与分析目标关系不大的数据噪音。因为各个新能源汽车生产企业之间主要是竞争关系，这一假设也是合理的。
企业的技术竞争力包括内在因素和外在因素两个部分：内在因素是企业的技术创新能力，这是企业技术竞争力中最重要的部分，是技术竞争力形成的源泉与动力。
本研究的思路是，通过对全部样本企业相关专利总量的逐3年检索分析，评价我国新能源汽车企业技术创新的整体增速，作为研究各个样本企业的宏观技术背景；通过对样本企业相关专利总量的检索分析，评价该企业的新能源汽车技术综合竞争力；通过对样本企业相关专利申请量的逐3年检索分析，评价该企业的新能源汽车技术创新竞争力。将上述数据综合运用、在各个样本企业间横向比较，即可以得出样本企业间的技术综合竞争力和技术创新竞争力分布态势，进而预测各个样本企业技术竞争力的未来发展趋势。
数据来源与获取

2.1检索数据库的选定
专利信息为跟踪技术变化提供了非常有价值的信息来源。[
]专利信息具有充分公开的特点。采用权威数据库对专利进行统计分析，具有资料翔实可信、信息更新迅速、文档规范性强等优点。一般可用于检索专利信息的数据库较多，包括中国国家知识产权局专利检索与分析数据库、欧洲专利局espacenet数据库、国际知识产权组织（WIPO）的PCT专利数据库等官方数据库，以及德温特数据库、搜派专利网数据库等商业数据库。中国国家知识产权局向社会公开提供的专利检索与分析数据库（网址：http://www.pss-system.gov.cn/sipopublicsearch/portal/uiIndex.shtml），收录了我国自1985年专利法实施以来公开和公告授权的全部专利信息，数据权威性高且具有一定专利分析功能，适合本研究的要求。因此，本研究选定中国国家知识产权局专利检索与分析数据库作为数据来源。
2.2检索前的准备
首先需要确定我国目前市场上的主要新能源汽车品牌，以便进一步在检索中确定专利权人（申请人）名称。在多项国家和地方政策的支持下，中国各主要汽车厂商纷纷布局新能源汽车产业。[
]经过对有关汽车营销网站、汽车论坛的检索，并参考工业与信息化部发布的《新能源汽车推广应用推荐车型目录》，本研究确定了十一家主要新能源汽车品牌作为研究样本。为了便于描述，本研究对该十一家主要品牌设定了简称。
其次需要确定专利权人（申请人）的准确名称，使用准确的专利权人（申请人）名称可以防止漏检发生。我国新能源汽车市场产品众多，在商业上对生产企业名称使用不够规范，且大量品牌产品由关联企业研发或生产。本研究发现，新能源汽车目前可以享受免征车辆购置税的政策照顾，工业与信息化部装备工业司为此发布了十六个批次的《免征车辆购置税的新能源汽车车型目录》公告。该公告内列有准确的汽车生产企业名称。本研究因此采用《免征车辆购置税的新能源汽车车型目录》中“汽车生产企业名称”一栏确定的企业名称进行检索。
表1.  我国十一家新能源汽车主要品牌及其生产企业
	序号
	品牌
	汽车生产企业
	简称

	1
	逸动、奔奔
	重庆长安汽车制造有限公司、合肥长安汽车有限公司
	长安

	2
	比亚迪
	比亚迪汽车有限公司、比亚迪汽车工业有限公司
	比亚迪

	3
	吉利、知豆、远景
	浙江吉利汽车有限公司、浙江豪情汽车制造有限公司
	吉利

	4
	众泰、知豆
	湖南江南汽车制造有限公司
	江南

	5
	知豆
	（新大洋机电集团有限公司）
	新大洋

	6
	海马
	海马汽车有限公司
	海马

	7
	江淮
	安徽江淮汽车集团股份有限公司
	江淮

	8
	力帆
	重庆力帆乘用车有限公司
	力帆

	9
	奇瑞
	奇瑞汽车股份有限公司
	奇瑞

	10
	宝骏
	上汽通用五菱汽车股份有限公司
	五菱

	11
	EV、EU、EC、EX
	北京汽车股份有限公司、北京新能源汽车股份有限公司、北京新能源汽车常州有限公司
	北汽


另外应当说明的是，同一品牌汽车由不同的关联企业分别制造时，本研究将关联企业拥有的专利合并统计为该品牌下新能源汽车的专利数量。特斯拉和宝马虽然已经开始在我国推广其新能源汽车产品，但由于属于国外品牌，且品牌定位很高，与国内大量新能源汽车生产企业基本不发生同等价位的市场竞争。为了简便起见，本研究对特斯拉和宝马不做涉及。同样为研究简便起见，本研究仅涉及新能源乘用车，而不涉及新能源客车与货车。“知豆”为新大洋机电集团有限公司拥有的新能源汽车品牌，但由于新大洋没有新能源汽车制造资质，现采取与江南和吉利合作的方式“挂靠”生产知豆低速微型电动车。因此市场上有“江南知豆”、“吉利知豆”之分，但其专利数量仍统计在新大洋。
2.3检索技术领域的确定
发明和实用新型属于技术方案，可以按照《国际专利分类斯特拉斯堡协定》规定的国际专利分类法（即IPC分类法）进行技术领域检索。采用IPC分类法进行检索的优势在于不易漏检且便于进一步分析。
根据新能源汽车的技术特征，参照国务院《节能与新能源汽车产业发展规划（2012年—2020年）》，可以将其分为纯电动汽车、混合动力汽车、燃料电池汽车三类。[
]新能源汽车主要涉及的技术领域包括电池技术、原动机技术、汽车控制系统、电动力装置布置、燃料电池等。目前已有研究中，对新能源汽车技术领域的研究较为成熟。例如，黄鲁成等[
]通过技术特征的关键词检索，经过数据清洗得到新能源汽车专利技术的10个主分类号。梁帅等[
]使用20个主分类号对世界范围内的新能源汽车技术进行了检索分析。2011年12月，国家知识产权局规划发展司发布了《新能源汽车产业专利态势分析报告》，采用十余个IPC大组分类号，对新能源汽车产业专利进行检索分析。[
]本研究在前人研究的基础上，经过技术对比分析，采用7个IPC小类作为主分类号，确定检索的主要技术领域。

表2.  我国新能源汽车主要技术领域
	序号
	小类
	小类内容
	包含主要大组
	大组内容

	1
	B60K
	车辆动力装置或传动装置的布置或安装
	B60K1
	电动力装置的布置或安装

	
	
	
	B60K6
	原动机布置或安装

	
	
	
	B60K17
	车辆传动装置布置或安装

	2
	B60L
	电动车辆动力装置
	B60L11
	电源的电力牵引

	3
	B60R
	车辆、车辆配件或车辆部件
	B60R16
	电路或流体管路及其元件的布置

	4
	B60W
	车辆子系统的联合控制
	B60W20
	车辆控制系统

	5
	H01M
	用于直接转变化学能为电能的方法或装置，例如电池组
	H01M2
	结构零件或制造方法

	
	
	
	H01M4
	电极

	
	
	
	H01M8
	燃料电池及其制造

	
	
	
	H01M10
	电池及其制造

	6
	H02J
	供电或配电的电路装置或系统；电能存储系统
	H02J7
	电池组的充电或供电装置

	7
	H02M
	供电转换设备及调节
	H02M3
	直流功率输入变换为输出


本研究根据上述技术领域，结合我国新能源汽车主要品牌生产企业的实际情况，运用中国国家知识产权局专利数据库的发明专利子数据库和实用新型专利子数据库，在预检索的前提下，采用检索式检索方式进行了正式检索。例如，其中一个检索式可以是“申请日<=2002 AND IPC分类号=(B60K B60L B60R B60W H01M H02J H02M) AND 申请（专利权）人=(长安汽车)”。检索分时段进行：2002年之前至2002年12月31日的专利加总统计；自2003年1月1日开始每3年作为一个时段进行统计，直至2017年12月31日止。

表3.  我国新能源汽车主要生产企业专利权人（申请人）检索关键词
	序号
	新能源汽车生产企业简称
	专利权人（申请人）检索关键词

	1
	长安
	长安汽车

	2
	比亚迪
	比亚迪

	3
	吉利
	浙江吉利

	4
	江南
	江南汽车

	5
	新大洋
	新大洋

	6
	海马
	海马汽车

	7
	江淮
	江淮汽车

	8
	力帆
	重庆力帆OR力帆乘用车OR力帆汽车

	9
	奇瑞
	奇瑞汽车

	10
	五菱
	通用五菱

	11
	北汽
	北京汽车制造厂 OR 北京汽车股份有限公司
OR北京新能源汽车


我国新能源汽车生产企业技术竞争力的数据分析

根据前述假设1至假设3，本研究全部样本企业新能源汽车技术专利申请量的增速，表达了我国新能源汽车企业技术创新的增速。样本企业拥有新能源汽车技术专利的总量，体现该企业的技术累积水平，表达了该企业的技术综合竞争力。样本企业研发新能源汽车技术专利的起始时间以及逐3年申请量的变化，体现该样本企业技术创新的持续研发能力；样本企业近6年的新能源汽车技术专利申请量，体现该样本企业技术创新的攻关突破能力。样本企业技术创新的持续研发能力和攻关突破能力表达了其技术创新竞争力。
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图1. 我国新能源汽车生产企业技术竞争力构成
3.1我国新能源汽车企业技术创新整体状况分析
在全球范围内，新能源汽车技术属于新技术，其技术创新如火如荼。本研究的样本企业包含了我国新能源汽车的主要生产企业。我国新能源汽车企业技术创新的整体状况，是新能源汽车企业赖以生存发展的宏观技术环境。以每3年为一个技术增长阶段，自2003年1月1日至2017年12月31日，分析全部样本企业的新能源汽车相关专利申请量，可以得到我国新能源汽车企业的技术创新增速，体现出我国新能源汽车企业技术创新的整体状况。
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图2.   我国新能源汽车企业专利逐3年申请量分布图
2002年之前，我国新能源汽车技术创新能力不强，生产企业拥有的相关专利很少。2002年及以前全部样本企业仅拥有相关专利71件，且其中8件为重庆力帆拥有的摩托车、机动车技术专利。2003年至2005年间，我国新能源汽车企业技术创新以一定速率递增，全部样本企业共申请专利671件，其中比亚迪申请专利565件。自2006年起至2014年止，我国新能源汽车企业的技术创新增速很高，表现为专利申请量以近似固定斜率递增，分别为：2006年至2008年1 969件、2009年至2011年3 630件、2012年至2014年6 584件。这一时期是我国新能源汽车行业大发展的时期，也是新能源汽车企业运用技术创新和知识产权壁垒抢占增量市场的黄金时期。自2015年至2017年，新能源汽车技术在我国已经逐步成熟，市场分配也初步确定。自2015年起我国新能源汽车技术创新增速消失，技术创新开始进入稳定期。数据表现为自2015年至2017年样本企业新能源汽车相关专利申请量为6 325件，基本稳定在6 000件左右。由于技术创新增速的消失，我国新能源汽车市场从整体上开始进入技术创新型企业通过技术壁垒和知识产权壁垒互相竞争、技术跟随型企业通过压低成本和增加销售渠道互相竞争的残酷角逐时期。
3.2我国新能源汽车生产企业技术综合竞争力分析
本研究采用样本企业拥有的新能源汽车技术专利总量（包括发明专利的申请量和实用新型专利的授权量）评价该样本企业的技术综合竞争力。根据检索结果，各个样本企业的新能源汽车技术专利总量如下：
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图3.  我国新能源汽车生产企业专利总量分布图
由上述数据可知，当前我国新能源汽车生产企业的技术综合竞争力呈现典型的两极分化趋势。比亚迪的专利数量达到5 223件，居本研究全部样本企业之首，显示出比亚迪的技术累积水平最高、综合竞争力最强。这与比亚迪长期坚持电动汽车研发、长期注重车用锂电池技术研发且起步较早有关。其余专利数量在2 000件以上的企业有：长安2 037件、吉利3 354件，江淮2 258件，奇瑞2 855件，北汽2 813件。这五家企业（包括关联企业，下同）目前在新能源汽车领域的综合技术竞争力相当，彼此在技术上和市场上竞争激烈。专利数量在2 000件以下的企业有：江南54件，新大洋44件，海马91件，力帆41件，五菱480件。这些企业拥有专利数量均不足500件，技术累积水平低，技术实力明显不足，处于技术综合竞争力排名的后端。它们在目前国家大力实施新能源汽车补贴政策的情况下尚可维持，但未来很可能在激烈的技术综合竞争中处于不利地位。

根据样本企业技术综合竞争力状况，本研究将样本企业分为“技术创新型企业”和“技术跟随型企业”。技术创新型企业是指样本中拥有专利数量超过2 000项的新能源汽车生产企业。其余样本企业拥有专利数量均不足500件，称为技术跟随型企业。
3.3我国新能源汽车技术创新型企业的技术创新竞争力分析
根据上文检索数据，样本中的技术创新型企业包括长安、比亚迪、吉利、江淮、奇瑞以及北汽六家企业。由于新能源汽车技术是我国近年来开始发展的新兴技术，本研究对企业技术创新竞争力采取两个指标进行定性分析：指标一是样本企业新能源汽车技术创新的持续研发能力，体现了样本企业技术创新的长期性和稳定性，主要数据表现为样本企业相关专利的申请时间和逐3年申请量；指标二是样本企业新能源汽车技术创新的攻关突破能力，体现了样本企业近期攻克技术难关的能力和水平，主要数据表现为样本企业近6年来（2012年-2017年）相关专利申请量的增加情况。
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图4.  新能源汽车技术创新型企业专利逐3年申请量分布图
对于指标一，比亚迪从事新能源汽车技术创新研发最早，且相关技术创新的稳定性较强。在2009年之前，比亚迪在新能源汽车技术研发上遥遥领先。自2009年起至今，比亚迪技术创新时间持续较长、专利成果数量稳定，成为我国新能源汽车生产企业中的技术领导者。在经济全球化和产业结构转型升级背景下，比亚迪是一个新涌现出的我国汽车民族品牌，其新能源汽车更是在我国致力于突破发达国家技术围困和新兴产业技术瓶颈的一个缩影。[
]奇瑞和长安的新能源汽车技术研发同样起步较早，技术创新较为稳定。由于某些方面的原因（例如可能受限于R&D投入或研发水平有限等），奇瑞和长安的技术创新水平达不到比亚迪的高度，其持续研发能力弱于比亚迪。吉利、北汽和江淮均在2006年后才开始真正进入新能源汽车的技术创新领域。尽管技术研发是企业参与竞争的立足之本，但技术成果的最终竞争力体现在市场方面。
近年来比亚迪新能源汽车市场占有率的迅速提升，实证性地展现了比亚迪在指标一方面取得的技术竞争优势。
对于指标二，近6年来，吉利和北汽的新能源汽车专利申请量增加速度最快，其技术创新的攻关突破能力强。江淮汽车的技术攻关突破能力紧随二者之后。遗憾的是，在2015年至2017年的专利申请量中，吉利为612件，远低于北汽的1 857件和江淮的1 343件，提示吉利的新能源汽车技术创新速度放缓，攻关突破能力显著减弱。
对指标一与指标二进行综合分析可知，目前我国新能源汽车技术创新型生产企业中，其技术创新竞争力存在两极分化现象。一极是比亚迪、长安、奇瑞等企业，具有持续研发能力但技术攻关突破能力不强，技术创新竞争力处于“稳定发展”状态；另一极是北汽、江淮等企业，虽尚未表现出长期的持续研发能力，但技术创新攻关突破能力较强，正在迅速“异军突起”，将来有可能引领技术和市场的潮流。吉利作为具有较强攻关突破能力的企业，在经历了2006年至2014年六年的新能源汽车技术创新爆发之后，目前技术研发重心有所转移，未来前景难以评估。
3.4我国新能源汽车技术跟随型企业的技术创新竞争力分析
我国新能源汽车技术发展较快，但企业的专利运用和保护意识不强，致使我国新能源汽车专利运用整体水平不高。[
]此环境对技术跟随性企业更加不利。因为一旦技术创新型企业强化专利运用，技术跟随性企业将更加难以生存。本研究样本中的技术跟随型企业，包括江南、新大洋、海马、力帆以及五菱五家企业。技术跟随型企业的典型特征在于，单一样本企业自2002年至2017年拥有的全部专利总数少于500项。它们的技术创新竞争力难以与技术创新型企业相匹敌。技术跟随型企业主要采用成熟和公开的现有技术从事新能源汽车生产，通过获取国家补贴、降低生产成本和拓展销售渠道等途径获得利润。由于技术创新竞争力弱、自主知识产权不足，新能源汽车技术跟随型企业在市场中处于相对弱势地位，产品可替代性较强。
表4.   新能源汽车技术跟随型企业逐3年专利分布表
	序号
	企业简称
	专利申请量逐3年分布

	
	
	2002
及以前
	2003-
2005
	2006-
2008
	2009-
2011
	2012-
2014
	2015-
2017
	合计

	1
	江南
	0
	0
	0
	25
	24
	5
	54

	2
	新大洋
	0
	0
	0
	1
	29
	14
	44

	3
	海马
	0
	0
	19
	14
	53
	5
	91

	4
	力帆
	8
	33
	0
	0
	0
	0
	41

	5
	五菱
	2
	2
	50
	46
	149
	231
	480


由上表可见，江南、新大洋和海马三家企业在新能源汽车领域技术创新起步较晚，专利申请数量不高，技术创新明显缺乏持续研发能力，技术攻关突破能力不强。力帆在2005年之前曾申请专利，但当年企业主要生产摩托车，专利内容是摩托车及一般机动车技术。这些专利与新能源汽车技术关联度不高，且申请的实用新型专利均已超过10年的最长保护期而失效。自2006年以来未检索到力帆获得的任何专利。在样本技术跟随型生产企业中，五菱具有相对的技术创新竞争力优势。
江南、新大洋与海马三家企业处于新能源汽车技术创新竞争力排名的末端。目前国家对新能源汽车生产企业的补贴政策已经开始显示出收紧的趋势。由于技术创新竞争力不足，这些企业即将面临残酷的市场竞争，未来还可能面对更加难以解决的知识产权诉讼风险。其中，力帆的技术持续研发能力和技术攻关突破能力最为堪忧。五菱的技术创新竞争力在本研究样本的五家技术跟随型企业中处于最有上升可能的位置。如果五菱能够充分重视技术研发和知识产权创造，努力尝试将专利技术产业化，将有可能在国家新能源汽车补贴政策结束前成为新的技术创新型企业，进而运用自主知识产权稳定已有市场份额。
4.研究结论及建议

4.1我国新能源汽车企业技术创新进入稳定发展阶段
企业的技术创新能力是否突出，将在很大程度上影响企业能否在前沿方向上开展创新并在新技术轨道上获得竞争优势。[
]包括技术综合竞争力、技术创新竞争力在内的技术竞争力将是我国新能源汽车生产企业的竞争焦点，自主知识产权是技术竞争力最直接的表达方式。2003年至2014年是我国新能源汽车技术创新迅速发展的时期。自2015年以来，新能源汽车技术创新的增速已经消失，生产企业技术创新进入稳定发展阶段。自2018年起，各个新能源汽车企业的技术产业化、市场化博弈会更加激烈，新竞争者在新能源汽车技术创新领域的进入会更加艰难。

4.2我国新能源汽车企业已经形成两个明显的技术创新竞争主类型
为了在新能源汽车产业全球竞争中保持领先地位，日本、美国、德国、韩国等主要汽车强国陆续出台了一系列政策措施，鼓励纯电动汽车等新能源汽车相关技术研发和应用。[
]我国新能源汽车生产企业经过十余年的发展，其技术创新能力目前已经逐步趋向稳定和成熟。主要生产企业形成了两个明显的技术创新竞争主类型：技术创新型企业和技术跟随型企业。技术创新型企业以新能源汽车的技术创造为竞争力，可以分为两个子类型：一个子类型是技术持续研发型企业，例如比亚迪、奇瑞和长安；另一个子类型是技术攻关突破型企业，例如北汽、吉利和江淮。技术跟随型企业技术竞争力不强，自主知识产权拥有量不多，主要靠采用成熟和公开的现有技术进行生产。技术跟随型企业也可以分为两个子类型：具有一定技术创新能力、拥有一定自主知识产权、有可能发展成为技术创新型企业的“跟随——创新型”企业，例如五菱，以及技术创新能力较低的“典型跟随型”企业，例如海马、江南、新大洋和力帆。
表5. 我国新能源汽车生产企业技术竞争力分布表
	主类型
	子类型
	企业简称
	技术竞争力特点

	技术创新型企业
	技术持续研发型企业
	比亚迪
	起步早、技术累积高、研发稳定

	
	
	奇瑞
	起步较早、技术累积较高、研发稳定

	
	
	长安
	起步较早、技术累积较高、研发稳定

	
	技术攻关突破型企业
	北汽
	技术研发速度快、突破能力强

	
	
	吉利
	技术研发速度快、目前重心有所转移

	
	
	江淮
	技术研发速度较快、突破能力强

	技术跟随型企业
	跟随——创新型企业
	五菱
	技术竞争力一般，技术研发稳中有升

	
	典型跟随型企业
	海马
	技术竞争力较低

	
	
	江南
	技术竞争力较低

	
	
	新大洋
	技术竞争力较低

	
	
	力帆
	技术竞争力较低


4.3对政府部门和企业的建议
包括政府与企业自身在内的战略导向，是影响企业资源配置、战略规划和未来发展的重要因素。不同的战略导向，对企业的竞争优势理解不同，也对企业应对内外部环境有不同的影响。
对政府部门而言，应当对我国新能源汽车生产企业相关政策进行适当调整。目前我国对新能源汽车生产企业主要采取国家补贴的方式进行政策支持。在宏观层面，随着新能源汽车技术创新增速的消失，技术创新进入稳定期，国家补贴政策“面对产品、一视同仁”的做法应当适当调整。政府部门可以采取“面对专利产业化、侧重技术竞争力”的方针，采取项目审批、税收减免、技术扶持等方式，对技术创新型企业进行补助支持，以促进企业开发出更多有价值的自主知识产权并将其产业化。对于技术跟随型企业，可以采取提供现有技术信息、举办技术合作会洽谈会、政府牵头促进知识产权交易等方式，降低企业生产的技术成本。这将有利于技术跟随型企业在低成本下生产出更高质量的新能源汽车，满足目标市场消费需求。
对于新能源汽车的生产企业而言，技术创新型企业应当首先了解企业自身的技术竞争力水平，分析企业面临的技术竞争态势，评估将来可能面临的知识产权诉讼风险。其次应当确定自身的技术竞争力发展目标，尽量争取在核心技术创新期完全结束前抢占技术高地，并通过自主知识产权稳固已经取得的技术竞争力。再次可以考虑通过知识产权诉讼手段，打击侵害本企业技术竞争力的专利侵权行为，保护企业合法利益。对于新能源汽车的技术跟随型企业而言，如果难以在近期内发展成为技术创新型企业，可以考虑与有足够技术竞争力的技术创新型企业进行战略合作，通过利益分配机制共享技术创新和知识产权的市场化成果。
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